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No navi, riparte la protesta

una giornata di presidio
Sabato un nuovo corteo

VENEZIA Convocati da un comuni-
cato via WhatsApp in merito
all'incidente della Msc “Opera”,
gli aderenti al movimento “No-
GrandiNavi” si sono precipitati
ieri mattina a San Basilio, en-
trando a protestare vivacemente
nell'area portuale. Il presidio &
proseguito poi nel pomeriggio in
Prefettura. Tutti d’accordo che
le grandi navi vanno allontanate
dal Bacino di San Marco (qualcu-
no dice anche dall'intera lagu-
na), ma le strategie suggerite so-
no diverse. Di sicuro c'¢ che sa-
bato prossimo la galassia no na-
vi scendera in piazza per un‘al-
tra manifestazione, alle Zattere,
contro i colossi del mare e il loro
passaggioa Venezia.

AMBIENTE VENEZIA

«E il momento delle decisioni
- ha commentato Andreina Zitel-
li, per “Ambiente Venezia” - ba-
sta tergiversare per far piacere
alle lobbie. Sbrighiamoci ad
istruire la pratica dell'unico pro-
getto approvato dalla commis-
sione di valutazione di impatto
ambientale: il progetto De Picco-
li, il terminal al largo delle boc-
che di porto al Lido. Le dichiara-
zioni del sindaco Luigi Brugnaro
e del presidente della Regione,
Luca Zaia, denotano la totale ir-
responsabilita e sottovalutazio-
ne del problema: la “soluzione
Marghera” e lo scavo del canale
Vittorio Emanuele non rispondo-
no alle evidenze risolutive in me-
rito alle grandi navi. Chiedere-
mo la sospensione del passaggio
ditutte le grandi navi per ragioni
di sicurezza. Come sivede I'erro-
re umano o il guasto tecnico so-
no sempre possibili». «Non si
puo recare disturbo o peggio al
Cavallino o agli Alberoni -¢& stato
il parere di Stefano Boato- da an-
ni al ministero, grazie ad inge-
gneri e tecnici competenti, & sta-
to regalato un progetto reversibi-
le con moduli che costituiscono
banchine semigalleggianti da ac-
costare all'isola per il Mose. Si
possono realizzare in un anno,

mentre vorrei che non ci pren-

dessimo in giro: anche se si deci-
de cosa fare delle grandi navi, i
tempi politici raccontano di al-
meno 7 anni per portare a com-
pimento un eventuale progetto,
solo per la fase attuativa. Quanto
¢ accaduto alla Msc “Opera” rap-
presenta un‘occasione vera per
attivare quanto serve a cacciare
le grandi navi dalla laguna; non
potranno certo dire che & propa-
ganda. Scavare il Vittorio Ema-
nuele vuol dire avere poi il gra-
vissimo problema dei fanghi in-
quinati, come tuttora brilla al so-
le una collinetta di fanghi con
cromo e mercurio nell'area 23 di
Marghera».

L'URBANISTAE L'ATTIVISTA

L'urbanista Mario Santi: «Il
destino ci offre precisi segnali,
ma non puo sempre salvare Ve-
nezia. Giusto 30 annifa il concer-
todei Pink Floyd non causo vitti-
me per puro miracolo e fece capi-
re la fragilita di una citta medioe-

vale come Venezia e la necessita
di agire seguendo i dettami e le
esigenze della sostenibilita. Ora
la grande nave, nuovamente, po-
teva causare vittime e far nasce-
re una tragedia: il “Genius loci”
ancora ci ha protetto ma avver-
tendoci che le grandi navi devo-
no lasciare la laguna», «i progetti
degli avamporti sono fermi per-
ché cosi vuole "Venezia Termi-
nal Passeggeri” - ha concluso
Tommaso Cacciari - nuove strut-
ture pretenderebbero bandi di
appalto europei e Vpt potrebbe
perdere le gare. Msc paga profu-
matamente Vpt per lo scalo ed &
li che passano i soldi e si muovo-
no gli interessi. Alla manifesta-
zione sulle Zattere di sabato
prossimo vogliamo mobilitare
tuttala citta».

ITALIA NOSTRA

1l consiglio direttivo della se-
zione veneziana di Italia Nostra
osserva che «Purtroppo questo

ennesimo incidente (che non ci

sorprende, essendo ben noti al-
tri incidenti e collisioni avvenuti
a Venezia e in Laguna di navi
passeggeri e commerciali) raffor-
zera la posizione di coloro che
per mantenere il business della
croceristica non esitanoa sacrifi-
care la Laguna. Molti hanno taci-

tamente approfittato e alimenta-
to lo stallo in cui ci si trova dalla
tragedia della Concordia. Molte
voci approfitteranno del dram-
ma di oggi per chiedere con ur-
genza il progetto salvifico. Molte
voci sfrutteranno questo inci-
dente per dire che ¢ ora di ap-
prontare I'escavo del canale Vit-
torio Emanuele, consentendo al-
le navi croceristiche di accedere
alla Marittima dal porto di Mala-
mocco senza transitare per il Ba-
cinoeil Canale della Giudecca».

«Tale percorso - osserva Italia
Nostra - & insostenibile, perché
segnerebbe la perdita irreversi-
bile della Laguna. Distruggere
I'ambiente (e la storia) in nome
di un malinteso concetto di svi-
luppo di stampo novecentesco
portaallarovina. Siamo convinti
che Venezia, con un diverso regi-
me fiscale, con lo Statuto specia-
leche si potra ottenere raggiunta
l'autonemia amministrativa, po-
trebbe rinascere e incrementare
i posti di lavoro nel settore foca-
lizzato su una croceristica di pic-
cola stazza: yacht e navigli a ve-
lam,

LEGAMBIENTE

Iltimore che I'impatto potesse
avere risvolti ancor pil tragici
ha colpito Legambiente e Wwf.
«Assistiamo, attoniti e impauri-
ti, aquantoaccadute. [l risultato,
per ora, conta alcuni feriti lievi,
una banchina gravemente dan-

neggiatae molte persone, tra cit-
tadini, operatori portuali e cro-
cieristi, terrorizzate», ha dichia-
rato la sezione di Legambiente
Venezia attraverso il suo rappre-
sentante Paolo Franceschetti.As-
sieme a Franceschetti, é interve-
nuto anche Luigi Lazzaro, presi-
dente di Legambiente Veneto:

«Sollecitiameo quanto da sempre
ribadito, devono essere presiim-
mediati provvedimenti affinché
le grandi navi, di qualsiasi tipolo-
gia e dimensione, nen transitino
pit1 per il bacino di San Marco e
per il Canale della Giudecca ne
tanto mene ormeggino nell'area
del centro storico veneziano»,

IL WWF

Una presa di posizione che si
sposa con quanto affermato dal
Wwi, che in una nota da Roma
ha tuenato contro il rischio che
potesse accadere il peggio. Quin-
di il Wwf si & chiesto cosa sareb-
be potuto accadere: «La nave
protagonista della collisione era
una nave da ben 65mila tennella-
te di stazza lerda. Cosa sarebbe
accaduto se l'incidente fosse av-
venute 500 metri prima, ovvero
nei pressi di San Giorgio?», L'as-
sociazione ambientalista chiede
che: «Le grandi navi da crociera
vadano via da Venezia. Quelle di
dimensioni pili piccole dovran-
no fermarsi a Porto Marghera
passando dalla bocca di porto di
Malamocco e Vittorio Emanue-
le, mentre quelle medio grandi
dovrannoe approdare direttamen-
te a Porto Marghera. Per quelle
grandissime, invece, I'unica selu-
zione possibile € il porto di Trie-
stew,

Tullio Cardona
Tomaso Borzomi
O RIPROCUZIONE RISERVATA,

ATTIVISTI CONVOCATI
VIA WHATSAPP

SUL LUOGO

DELLO SCONTRO

ITALIA NOSTRA CONTRO
L'IPOTESI MARGHERA
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Venezia, I'ora del terrore
si schianta la grande nave

»La Msc “Opera” in avaria centra la piccola
“River Countess” ormeggiata sulla banchina

»Panico tra i crocieristi che fanno colazione
Tutta la citta si sveglia al suono delle sirene

LA GIORNATA

VENEZIA Domenica 2 giugno
2019. Ore 8.30. Padre Tom Bor-
phy, prete cattolico australiano,
¢ nella sua cabina della River
Countess, un gioiellino di moto-
nave impiegato per crociere flu-
viali e ormeggiato a San Basilio,
intento a sistemare la valigia.
Non immagina che di Ii a una
manciata di minuti si scatenera
I'inferno. Non puo sapere, men-
tre ripiega le camicie portate da
casa per una indimenticabile va-
canza tra le isole della laguna e
il Delta del Po, che una nave del-
la stazza di 65mila tonnellate
appena entrata nel canale della
Giudecca ha i comandi che non
rispondono pill.

Ore 8.31. Dal ponte superiore
della Msc Opera alcuni turisti
immortalane il rientro a Vene-
zia. La crociera & finita, il 26
maggio erano usciti dal Bacino
di San Marco diretti nel Monte-
negro, poia Miykonos e Santori-
ni, per invertire infine la rotta e
rientrare in Italia. Manca poco
per lo sbarco in Marittima e Pa-
lazzo Ducale, visto dal tredicesi-
mo ponte, & un incanto. La basi-
lica di San Marco, infuocata dal
sole, commuove. I turisti scatta-
no foto e registrano video. Non
sanno che giil, in cabina di co-
mando, sta scoppiando il caos.

Ore 8.32. Alessandro Padoan,
veneziano appassionato di run-
ning, sta facendo la sua consue-
ta corsetta domenicale a San Ba-
silio quando vede I'Msc Opera
sbandare nel canale della Giu-
decca: «Si capiva che non riusci-
vanoa controllarla, se non fosse
stato per i due rimorchiatori sa-
rebbe finita addosso alle Zatte-
re»,
Andrea Ruaro ¢ al comando
di uno dei due rimorchiatori del-
la Panfido che stanno accompa-
gnando la nave alla Marittima.
Quello di Ruare sta a prua.
All'altezza della chiesa dei Ge-
suati, circa 500 metri prima di
San Basilio, riceve una disposi-
zione dal pilota del Porto: «Mi
dice che devo a tirare a sini-
stra». Non domanda perché.
Esegue. Bisogna tirare a sinistra
perché la nave ¢ gia fuori con-
trollo. E come se avesse il moto-
re bloccato in avanti.

Dal ponte della motonave Ri-

ver Countess alcuni si accorgo-
no che il bestione della Msc sta
puntando dritto su di loro. Le si-
rene suonano all'impazzata. Il
rumore ¢ assordante. Bisogna
scendere. Uno dietro l'altro i
passeggeri abbandonano la mo-
tonave, mentre il bestione
dell'Opera avanza. Sempre pill
grande. Enorme. Mostruoso.

Ore 8.35. L'impatto. E come
un Tir che si abbatte su una uti-
litaria. Padre Tom ¢ ancora in
cabina: «Ho sentito due forti col-
pi, impressionanti». Due passeg-
geri della River Countess cado-
no in acqua. Il bestione prende
in pieno la prua della motonave,
si incunea tra la River Countess
e la fondamenta, mentre il cavo
delrimorchiatore che tentavadi
raddrizzare il tragitto viene let-
teralmente tagliato da quello
che resta della plancia di co-
mando. Quelli dell'Msc gettano
I'ancora. La folle corsa, final-
mente, finisce.

| SOCCORSI

Il resto & la cronaca dei soc-
corsi, delle accuse, delle polemi-
che. Ed é emblematico il giorno
in cui tutto questo avviene: la
Sensa, lo sposalizio tra Venezia
e il mare, un connubio che dura
da secoli e, che come il cavo ta-
gliato del rimorchiatore, in que-
sto 2 giugno 2019 sembra spez-
zarsi. Il sindaco Luigi Brugnaro
annuncia subito che vuole an-
nullare il corteo storico pro-
grammato per la festa della Sen-
sa, intanto quattro donne della
River Countess vengono portate
all'ospedale civile. Sono tutte
straniere: due australiane,
un’americana, una neozelande-
se, et compresa tra i 66 e i 72
anni. Tre di loro non saranno di-
messe: non sono gravi, ma han-
no bisogno di cure, le prognosi
vanno dai 28 ai 10 giorni. Non
proprio robetta.

Intanto la notizia fa il giro del
mondo. Perché qualsiasi cosa
accada a Venezia ottiene l'atten-
zione dei media e comunque
non ¢ normale che una nave da
crociera vada a sbattere contro
un’altra imbarcazione e poi con-
tro la fondamenta perché il mo-

tore non risponde pill. E un te-
ma caldo, per Venezia, questo
dei grattacieli galleggianti. L'ha
riproposto pochissimi giorni fa
anche il re della Street Art, il mi-
tico Banksy che ha portato in la-
guna un’opera divisa in nove di-
stinti pannelli con I'immagine
di una grande nave in Bacino di
San Marco. E appena la notizia
dell'impatto si diffonde, sono i
“No Navi” a invadere con le loro
bandiere e i megafoni San Basi-
lio.

«E stato sfiorato il disastro -
grida Tommaso Cacciari - Pote-
vano esserci dei morti. Diciamo
basta a chi vuole tutelare gli in-
teressi speculativi di compagnie
che stanno facendo i miliardi
sulla nostra pelle. Basta con que-
sti mostri inquinanti». Sabato
prossimo ci sard una manifesta-
zione. L'ennesima.

IL MISTERO

Cos’é successo, a ieri sera an-
cora non si sapeva. La compa-
gnia armatoriale Msc ha parlato
di un generico «problema tecni-
co», anche se adesso pare che
tutto funzioni, tanto che la nave
Opera, con il suo nuovo carico
di passeggeri, ¢ pronta a partire
per una nuova crociera gia sta-

mattina, con appena poche ore
di ritardo sulla tabella di mar-
cia. Indaghera la magistratura,
il pm Lucia D’Alessandro gia ie-
ri ha iniziato a sentire tutte le
parti coinvolte, nel pomeriggio
c'¢ stata anche una riunione del
Comitato per la sicurezza e I'or-
dine pubblico in Prefettura. Ma,
forse, scoprire la causa del bloc-
co dell'Msc Opera ¢ quasi inin-
fluente. Quel che conta ¢ I'inci-
dente in sé. Perché quello che &
successo ieri ¢ la dimostrazione
che le Grandi Navi possono esse-
re un pericolo per Venezia. Che
un semplice “problema tecnico”
O Un errore umano possono co-
stare caro. E che i rimorchiatori
che devono accompagnare que-
sti colossi galleggianti dentro e
fuori la Marittima, servono, ma
fino a un certo punto. Il tema,
tanto vecchio quanto dirompen-
te, & se Venezia deve continuare
a rischiare lasciando passare le
grandi navi per il bacino di San
Marco e per il canale della Giu-
decca. E qui la polemica ¢ tutta

politica.

LE POLEMICHE

Chi ¢ deve decidere dove far
passare le Grandi Navi? Venezia
dice che tocca a Roma. E l'indice
viene puntato contro il ministro
delle Infrastrutture Danilo Toni-
nelli. Perché da quando ¢ al Go-
VErno, € ieri erano un anno e un
giorno esatti, Toninelli non ha
mai convocato il Comitatone.
Perché cera gia una soluzione
individuata sia dal sindaco di
Venezia Luigi Brugnaro che dal
governatore del Veneto Luca Za-
ia, ma il ministero pentastellato
I'ha messa a bagnomaria. «Sen-
za il “no” del M5s l'incidente di
Venezia era evitabile», scandi-
sce il vicepremier leghista Mat-
teo Salvini. Non & da meno Zaia:
«Stiamo ancora discutendo
dell'applicazione di un decreto
che porta i nomi dei ministri Cli-
ni e Passera, che furono titolari
di dicastero nell'ormai lontano
governo Monti. Stiamo parlan-
do del 2011 mentre le proposte
della Regione del Veneto e del
Comune di Venezia per una via-
bilita delle grandi navi giaccio-
no presso i ministeri interessati
da anni. Il ministro delle Infra-
strutture decida qualcosa. Non
si puo pitt attendere». E il sinda-
co Brugnaro: «E I'ennesima di-
mostrazione che non & pil pen-
sabile che nel canale della Giu-
decca debbano passare le gran-
di navi. L’abbiamo detto da 8 an-
ni, e chiediamo immediatamen-
te I'apertura del Vittorio Ema-
nuele», cio¢ del canale alternati-
vo per l'arrivo in Marittima. Di
piit: «Le responsabilita di quello
che sta succedendo, mi dispiace
dirlo, sono del ministro Toninel-
li, ha bloccato tutto». Interven-
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«DISASTRO SFIORATO»
MENTRE LA NOTIZIA
FA IL GIRO DEL MONDO
| “NO NAVI" PIOMBANO
SUL POSTO E I POLITICI
INIZIANO A LITIGARE

L'IMPATTO ALLE 8,35
«DUE FORTI COLPI
IMPRESSIONANTE»
FUGGI FUGGI DI TURISTI
DALLA RIVA

MA NESSUNA VITTIMA

I numeri 4

gono anche gli industriali: «Le
soluzioni proposte dal Comune
di Venezia ¢ dalla Regione del
Veneto attendono ancora una ri-
sposta da parte del ministero
delle Infrastrutture», rimarca
Filippo Olivetti, consigliere dele-
gato alle Infrastrutture di Con-
findustria Venezia Area Metro-
politana di Venezia e Rovigo.

E il ministro Toninelli cosa di-
ce? Dice che la soluzione & vici-
na: «L'incidente al porto di Ve-
nezia dimostra che le grandi na-

i feriti finiti all'ospedale. Tutte
turiste straniere che si
trovavano a bordo della River

vi non devono pil1 passare dalla
Giudecca. Dopo tanti anni di
inerzia, finalmente siamo vicini
ad una soluzione definitiva per
tutelare sia la laguna che il turi-
smo». Ma quale soluzione? Il ca-
nale Vittorio Emanuele o, come
era stato ipotizzato, anche
Chioggia, il che significherebbe
non solo togliere le crociere dal
bacino di San Marco, ma da tut-
ta Venezia, un'ipotesi economi-
camente devastante per la citta?

Alda Vanzan

500

Countess colpitadalla nave da
crociera: due australiane,
un’americana e una

neozelandese.

LA COMPAGNIA:
«PROBLEMA TECNICO»

| RIMORCHIATORI HANNO
EVITATO IL PEGGID
IL GIGANTE DEL MARE GIA
PRONTO A SALPARE 066l

imetri percorsidallanavein
avarialungoil canale della
Giudeccafino alla banchina di
San Basilio dove ¢ avvenuto
I'impatto.
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«Scalo a Marghera per le crociere»
Ma i No Navi “invadono” il canale

VENEZIA «Oggi la giornata deve
essere riservata alla gestione
dell'incidente ma & evidente
che da domani bisognera muo-
versi a tutti i livelli con la massi-
ma celerita per dare finalmen-
te una soluzione al traffico del-
le grandi navi a Venezia, libe-
rando dal traffico crocieristico
il Bacino di San Marcoe il Cana-
le della Giudecca». Pino Muso-
lino, presidente dell’Autorita
di Sistema portuale dell’Alto
Adriatico, “a caldo” preferisce
rinviare considerazioni di natu-
ra “politica” preferendo con-
centrarsi sull’emergenza subi-
to dopo Tlincidente. «Diciamo
che non ¢ il momento di fare
considerazioni affrettate - pun-
tualizza - ma prima di tutto vo-
glio sottolineare come le nostre
squadre si siano mosse bene di
fronte all'emergenza, garanten-
do soccorsi e intervenendo su-
bito. Ogni altra valutazione an-
dra fatta nelle prossime ore...».
Intanto unadecisione non &an-
cora stata presa. «I1 Comitato-
ne ha detto chiaramente quale
dovrebbe essere la strada (cro-
ciere a Marghera e transito sul
Vittorio Emanuele, ndr). E chia-
ro fin dal marzo 2017». Ora il
Governoannuncia un tavolo in-

terministeriale anche per af-
frontare il protocollo fanghi.
«Milimito adire che occorrono
tempi brevi».

Interviene anche Filippo Oli-
vetti, consigliere per le Infra-

strutture di Confindustria Ve-
nezia. «Quando accaduto ci ob-
bliga a riflettere sul tema delle
grandi navi. Le proposte di Co-
mune e Regione attendono an-
cora una risposta dal Governo.
La croceristica & un’attivita im-
prescindibile per il turismo ve-
nezianoe per il territorio. Ci at-
tendiamo quanto prima il via li-
bera al progetto di trasferimen-
todelle grandi navia Marghera
attraverso il canale Vittorio
Emanuele». Dal canto suo il se-
greterio del Fronte del Porto fa-
vorevole alle grandi navi, Guer-
rino Manente aggiunge: «Dia-
mo subito il via libera al canale
Vittorio Emanuele. Tutte le na-
vi dovranno transitare per il
porto di Malamocco». Anche il
Wwf chiede l'uso del canale Vit-
torio Emanuele.

Italia Nostra, invece, punta il
dito. «Diciamono allo scavo del
canale Vittorio Emanuele - sot-
tolinea Lidia Fersuoch del di-
rettivo veneziano - Questo per-
corso ¢ insostenibile perché se-

gnerebbe la perditairreversibi-
le della laguna. Tutto cid com-
porterebbe il raddoppio del Ca-
nale dei Petroli e tutto cio de-
molirebbe la morfologia e la
funzionalita della laguna cen-
trale, gia fortemente provate.
Tutte le soluzioni prospettate
sono irrealizzabili e senza futu-
ro». Vannoall’attacco i No Navi
che subito si sono ritrovati da-
vanti alla banchina di San Basi-
lio. «Siamo stati fortunati - sot-
tolinea il portavoce Tommaso
Cacciari - ¢ il caso ha voluto
che la River Countless abbia
parzialmente mollato gli or-
meggi. Quisono tutti responsa-
bili a partire dal sindaco Luigi
Brugnaro e dal presidente della
Regione, Luca Zaia. Le respon-
sabilitad maggiori sono del mini-
stro Toninelli e del Movimento
5Stelle che ha illuso molti di
noi, maad ogginon stafacendo
assolutamente nulla. Noi vene-
ziani dobbiamo riprenderci la
cittd contro ogni interesse di
sorta». | No Navi hanno annun-
ciato per mercoledl pomerig-
gio e una manifestazione an-
ti-grandi navi per sabato prossi-

mo, alle 16 in citta. Sulla pole-
mica anche il commento lapi-
dariodi Arrigo Cipriani.«<Eun
incidente assurdo - dice l'oste
diVenezia -. Se ¢ una impreve-
dibilita & bene che le grandi na-
vi facciano un'altra strada,
quella lungo il Vittorio Ema-
nuele. Un incidente di questo
genere ¢ inammissibile. Si fac-
cia presto un’altra strada e nel
frattempo & meglio fermarle».

12 RIPRODUZIDNE RISERVATA

ANCHE ITALIA NOSTRA
SI OPPONE: «LO SCAVO
ANDREBBE A DEMOLIRE
DEFINITIVAMENTE

LA MORFOLOGIA

DELLA LAGUNA»

CONTRARI
Attivisti “No
grandi navi™:
sabato
prossimo &
annunciata
una nuova
manifestazio-
ne
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Brugnaro: la soluzione c’¢
Ma ¢ scontro istituzionale

» 1l sindaco attacca: «La colpa di questo »Riunione conferma il progetto che risale
stallo e tutta del ministro Toninelli» a novembre 2017: «<La Marittima e centrale»

VENEZIA Siva avanti sulla strada
tracciata, nel 2017, dal Comitato-
ne. Cosi vuole Venezia. Ma il mi-
nistro Toninelli la pensa diversa-
mente e si va Verso uno scontro
istituzionale.

La soluzione del Comitatone &
il risultato finale della riunione
del Comitato provinciale per l'or-
dine e la sicurezza che & stato ve-
locemente convocato ieri pome-
riggio dal prefetto di Venezia,
Vittorio Zappalorto, alla luce del
grave incidente a San Basilio.

LA DECISIONE

Il Comitato afferma che & piil
che mai necessario adottare mi-
sure urgenti alla luce della riu-
nione decisiva del Comitatone,
che risale al 7 novembre del
2017. In quella occasione nel ver-
bale che era stato votato veniva
in pratica condivisa la necessita
disuperare, una volta per tutte, il
passaggio delle Grandi navi nel
bacinodiSan Marcoe nel Canale
della Giudecca. Il tutto mante-
nendo, pero, la centralita della
stazione Marittima e preveden-
do, questa era la vera svolta indi-
ca a suo tempo, in un periodo
non certo lungo I'adeguamento
del canale Vittorio Emanuele II,
utilizzando cosi la bocca di porto
di Malamocco.

Poi la svolta necessaria per
sbloccare la situazione. «Per que-
sto motivo - prosegue il Comita-
to per l'ordine e la sicurezza -
chiediamo al Provveditorato alle
opere pubbliche, ex Magistrato
alle acque, di procedere rapida-
mente alla definizione del nuovo

“Protocollo fanghi” in modo da
sbloccare, il prima possibile, i la-
vori di carotaggio e dragaggio
del canale Vittorio Emanuele se-
condo le direttive che sono state
formulate dalla Comunita euro-
pea. In ogni caso ¢ necessario
che il Provveditorato & l'autorita
Portuale diano seguito urgente-
mente all'esecuzione dei carotag-

gir.
LOSTUDIO

Allo stesso tempo il Comitato
ha incaricato la Capitaneria di
porto di Venezia di realizzare
uno studio dettagliato sul nume-
ro di navi che, in base al loro pe-
scaggio e alla profondita del ca-
nale, potrebbero da subito passa-
re senza affanni lungo il Vittorio
Emanuele. Questo per cercare di
deviare, da subito, almeno una
parte del consistente traffico pro-
grammato per questa stagione
estivache & solo agli inizi.

«L'obiettivo che & stato prati-
camente condiviso da tutti i sog-

getti - conclude la nota del Com-
mitato - & quello di superare il
transito della Grandi navi a San
Marco avviando tutte le capacita
tecniche ingegneristiche in mo-
do tale da valorizzare la Maritti-
ma», Va poi sottolineato che ieri
sera sia il prefetto Zappalorto
che il sindaco Luigi Brugnaro
hanno ringraziato tutti i soggetti
che in mattinata erano interve-
nuti a San Basilio (dalla Polizia
municipale al Porto, dal Suem al-
la Polizia di frontiera, marittima
ed aera, le forze dell'ordine e i Vi-
gili del fuoco) che, grazie alla
prontezza e alla professionalita

dimostrata sul posto, hanno evi-
tato ulteriori conseguenze nega-
tive», C'¢ da evidenziare che du-
rante la riunione in Prefettura
un gruppo di simpatizzante del
movimento “No Grandi navi” ha
protestato con striscioni, bandie-
re e megafoni proprio davanti a
Ca’ Corner chiedendo con molta
determinazione I'allontanamen-
todi tutte le Grandi navi dalla la-
guna.

IL MINISTERD

Tuttavia, proFrio nelle stesse
ore in cui in Prefettura, coni“No
navi” a presidiare Ca’ Corner, si
riuniva il Comitato per la sicu-
rezza, dal ministero per le Infra-
strutture si ribadiva che la deci-
sione del ministro Toninelli sa-
rebbe diversa. Non & un mistero
infatti che Toninelli non voglia
la soluzione delle crociere a Mar-
ghera, tanto che ieri sera ha po-
stato su Facebook una foto
dell'area industriale: «E questa -
ha scritto - la soluzione a cui fan-
no riferimento i ministri Salvini
e Centinaio? Far sfiorare una na-
ve da crociera e una petroliera,
con i rischidel caso? O presenta-
re come biglietto da visita di Ve-
nezia lo sbarco di milioni di turi-
sti di fronte a un petrolchimi-
co?», E allora, la scelta cadra su
uno dei tre progetti presentati
dal Porto su richiesta dello stes-
so ministero: Chioggia, Lido-San
Nicold o Malamocco. Tutte e tre
le soluzioni prevedono le navi
lontano da Venezia e dalla sua la-
guna. Il ministero attende anco-
ra il terzo report, quello su Mala-
mocco, per decidere. E dovrebbe
accadere entro lafine di giugno.

IL SINDACD Luigi Brugnaro

LOSCENARID

Tuttavia, se cosi fosse, si profi-
la uno scontro istituzionale, vi-
sto che anche la Prefettura ha av-
vallato la decisione degli enti lo-
cali di puntare su Marghera. Co-
me reagira Venezia di fronte alla
decisione del ministro? leri il sin-
daco Luigi Brugnaro ha attacca-
to duramente Toninelli, dopo la
riunione in Prefettura, scaldan-
do di fatto i motori. «La colpa di
questa situazione distalloé tutta
di Toninelli - & sbottato il sinda-
co - Perché in tutti questi mesi &
sempre stato lui a bloccare tutto.
Gli avevo anche chiesto un in-
contro per trovare unasoluzione
che sboccasse la vicenda, ma
non mi ha risposto e mi ha detto
che forse tra tre settimane deci-
de qualcosa. Ma come? Come ci
fa a governare cosi? In Italia bi-
sogna saper affrontare le situa-
zioni, su certi temi il nostro Pae-
se deve saper dire di si, altro che
fermare tutto. Penso che alla fine
i simpatizzanti del comitato “No
grandi navi” quasi quasi festeg-
geranno per quello che & succes-
so. No, non si puo andare avanti
cosi».
Gianpaolo Bonzio

«IN TUTTI QUESTI MESI

E STATO LUI A BLOCCARE
TUTTO, GLI AVEVO
CHIESTO UN INCONTRO MA
NON MI HA RISPOSTO: .
COME SI GOVERNA COSI?»

MA IL MINISTERD

DELLE INFRASTRUTTURE
PUNTA SU CHIOGGIA.
L'ULTIMO TWEET: «MAI
INSIEME PETROLIERE

E LE CROCIERE»




Rassegna del: 03/06/19
Edizione del:03/06/19
Estratto da pag.:1-2
Foglio:1/3

la Ntiova
Dir. Resp.:Paolo Possamai
Tiratura: 11.460 Diffusione: 8.181 Lettori: 7.746

Grande nave, terrore a Venezia
Sischianta contro un battello

Avaria dei motori in Canale della Giudecca, il gigante impazzito della Msc Crociere finisce contro la banchina
Miracolo: solo cinque feriti. Bufera sulle crociere in laguna: scontro Brugnaro-Toninelli sul canale Vittario Emanuele

chiedeil percorso alternativo del Ca-
nale Vittorio Emanuele. AMABILE,
DE ROSSI, MANTENGOLI, MION, PEN-
DOLINI/ DAPAG.2APAG.11

Terrore alla banchina di San Basi-
lio. La grande nave Msc Opera, di 65
mila tonnellate, uno dei giganti che
passano ogni giorno per il canale
della Giudecca, punta dritta contro
il River Countess, battello turistico
ormeggiato con dentro110 perso-
ne.Haimotoriin avaria, loschianto
¢ inevitabile. Per fortuna il bilancio
¢ di soli cinque feriti. Ma & scontro
fra Toninellie Brugnaro, che tornaa

L'immagine della gigantesca Msc Opera che puntadritta alla banchina di San Basilio e sischianta contro il battello fluviale ormeggiato, con 110 persone dentro. | passeggeri scappano terrorizzati

Grande nave impazzita, strage sfiorata
Prua contro la riva a San Basilio, > feriti

Avaria ai motori: la Msc Opera, 85 mila tonnellate, finisce contro il River Countess, battello fluviale con 110 persone

Carlo Mion

VENEZIA. La sirena urlava an-
nunciando il mostro d’accia-
io privo di controllo. 1l pilota
al comando della grande na-
ve gridava alla radio al co-
mandante del rimorchiatore

di prua di raddrizzare il be-
stione. Minuti infiniti men-
trelagrande nave puntavadi-
rittaversolabanchinadi San
Basilio creando il panico tra i
passeggeri di un piccolo bat-

tello fluviale. Gente costretta
ad un’improvvisa fuga per
non essere travolta dal mo-
stro. E poil'impatto che fa tre-
mare la riva e che in molti
scambiano per terremoto.
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Sono le 8.30 di ieri mattina
quando avviene l'incidente
con protagonistala Msc Ope-
ra,unagrande nave da 65mi-
la tonnellate. Un incidente
che in molti, troppi, diceva-
no impossibile. 1l bilancio &
di cinque feriti non gravi. Ma
siesfioratalastrage. Selana-
ve avesse colpitodirettamen-
teil battello fluviale lo avreb-
be aperto in due. All'interno
c’erano 110 persone. Sareb-
be stato un disastro anche se
fosse finita contro la riva del-
le Zattere, dove non c’é il ce-
mento armato a proteggerla.
Sisarebbe infilata dentro al-
le case come un coltello nel
burro.

COMANDI BLOCCATL
Sono da poco passate le 8
quando la Msc Opera entra
in bacino San Marco, accom-
pagnatadaidue rimorchiato-
ri. Viaggia a una velocita di 6
nodi, come prevedono le nor-
me di sicurezza. Fino a que-
sto momento non cisono pro-
blemi. A bordo ci sono i due
piloti del porto. Sono loro
che dirigono le manovre. Po-
chi minuti e quando la nave
arriva all’altezza della chiesa
del Redentore inizia a diven-
tare ingovernabile. Il siste-
ma di propulsione azipod,
due eliche che hanno la fun-
zione del timone per indiriz-
zare lanave, non risponde. Il
comandante che segue le in-

Catholic Church

hiesa di San Sebastiano

ca Fisola

dicazioni dei piloti provaari-
prendere il controllo della
propulsione. Ma non ¢’ nul-
la da fare, un blackout rende
tutto inutile. Il sistema azi-
pod ébloccatoadrittaelana-

veviraadestra,

IRIMORCHIATORI

Aquel puntoil pilota del por-
to chiede al rimorchiatore di
pruadiportare lanave asini-
stra. Sono dialoghi concitati
che durano pochi minuti,
mentre la nave punta dritta
verso San Basilio. Il rimor-
chiatore da forza ai motori
cercando di portare in asset-
to il mostro che con la sirena
sta avvisando del pericolo le
imbarcazioni in transito sul
canale. L'urlare della sirena
sisentein gran parte dellacit-
taé creanon poca inquietudi-
ne, soprattutto tra chi vive a
Dorsodurooinrivaalle Zatte-
re. Mentre il rimorchiatore ti-
ra a tutta verso sinistra ed
emette nuvole di fumo nero
intenso il comandante cerca
dimetterele macchine indie-
tro tutta. Ma la nave non ri-
sponde. A quel punto fa getta-
re le ancore per rallentare la
corsa del mostro che non si
piega e continua la sua corsa
incontrollato verso San Basi-
lio. I dialoghi con i piloti dei
rimorchiatori sono concitati.
Inquelmomentoil cavo d’ac-

ciaio che collega la nave con
ilrimorchiatore salta, sispez-

za.Nonc’epittnulladafare.

ILMIRACOLO

Il mostro di acciaio con gli
ospiti che si stanno godendo
lo spettacolo della citta
dall'alto inesorabile punta
sulla banchina di San Basi-
lio. Allormeggio 29 c’¢ un
battello fluviale, il River
Countess. Sta imbarcando i
passeggeri con destinazione
Polesella. Sono 110 persone,
perlopiustranieri. C’é chista
facendo colazione, altri stan-
no sistemando i bagagli. Il
battello &€ ormeggiato con la
prua rivolta verso le Zattere.
A bordo c’¢ il comandante e
anche la sua attenzione, co-
mequelladeituristi, viene at-
trattadallasirena della gran-
de nave. Capisce che la Msc
Operaglistavenendo addos-
so. E sa che quella massa di
acciaio apre in due il suo bat-
tello in caso di collisione. Ha
la prontezza di far mollare

lormeggio a prua e di far
scendere di corsa i passegge-
ri, pochiattimielapruadella
nave sfioralasua cabina.

L’IMPATTO

1l battello grazie al fatto che
non e pill ormeggiato quan-
do arriva la prua della nave
che sposta l'acqua, si stacca
dalla riva. Quasi tutti i pas-
seggeri sono scesi e corrono,
in preda al panico, ovunque.

Universitd ' oasessa

Ca' Foscari 2
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pralosquarciosul battello fluvia-  f
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ze dell'ordine a bordo dello stes-

so; nella foto grandela prua della
Msc Opera che incombe su San

Basilio eil fuggi fuggi delle perso- - N
ne che inquel momento si trova:

vanoacamminare sullariva.

LE IMMAGINI

Lo squarcio
eil fuggi fuggi
sullariva

Gr A sinistra la rotta seguita dalla
¥4, Msc Opera prima di schiantarsi ?
contro la riva di San Basilio. So- ©

Questo perché nonc’é nessu-
na indicazione per trovare
I'uscita. Alcuni passeggeri ri-
mastiabordosigettanoinac-
qua. La nave alla fine termi-
na la corsa contro la banchi-
nadicementoarmatoelape-
netra per una cinquantina di
centimetri. La terra trema e
molti a San Basilio e alle Zat-
tere, hanno pensato al terre-
moto.

IFERITI

Scattanoisoccorsi. Traipas-
seggeri del battello ci sono
cinque feriti. Uno viene medi-
catodal Suemsul posto, men-
tre quattro donne, trai 66 e i
72 anni, sono trasportate
all'ospedale Civile. Due ven-
gonoricoverate.

Unadiloro, una neozelan-
dese, ha riportato la frattura
diunaspalla. —

@ BN NDALCUNIDRITTIRISERVATI

Non ¢ bastato gettare
le ancore, si ¢ spezzato
il cavo diuno

dei due rimorchiatori
Terrore abordo, alcuni
passeggeri si sono
gettatiinacqua prima
dell’arrivo dei soccorsi
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«Accelerare la scelta
del Vittorio Emanuele»

|l Cospa gia per I'uso del canale durante guesta stagione

Aperto un fascicolo in Procura, Il pm a bordo della nave

VENEZIA. Riunione straordina-
ria del Comitato provinciale
per l'ordine e al sicurezza, con
larichiesta alla Capitaneria di
Porto dipresentare uno studio
per rendere «in tempi ristretti,
almeno parzialmente» transi-
tabile il canale Vittorio Ema-
nuele III alle navi da crociera,
gia perlastagionein corso.

Al comitato - convocato dal
Prefetto Vittorio Zappalorto -
erano presenti il sindaco Luigi
Brugnaro, i vertici delle forze
dell'ordine, i rappresentanti

dell'Autorita di Sistema Por-
tuale, della Capitaneria diPor-
to, della Polizia di Frontiera,
Marittima ed Aerea e dei Vigili
del Fuoco.

In una nota della Prefettura
viene spiegato che «i presenti
sono stati concordisulla neces-
sita di intervenire con misure
urgenti,anche alla luce del ver-
bale del Comitatone del 7 no-
vembre 2017, nel quale veni-
vacondivisalavolontadisupe-
rare definitivamente il proble-
ma del transito delle Grandi

navinel Bacino di San Marco e
nel canale della Giudecca,
mantenendo la centralita
dell'esistente Stazione Maritti-
ma e prevedendo anche, nel
breve e medio periodo, l'ade-
guamento del canale Vittorio
Emanuele III, utilizzando la
boccadiportodiMalamocco».

E stato chiesto quindi al
Provveditoratoalle Opere Pub-
bliche di procederein maniera
veloce alla «definizione del
nuovo “Protocollo fanghi”, co-
si da poter sbloccare, il prima
possibile, ilavoridicarotaggio
e dragaggio del Vittorio Ema-
nuele III. Mentre la Capitane-
riadiPorto é stataincaricata di
realizzare uno studio sul nu-
mero delle navi che, in base al
loro pescaggio e della profon-
dita del canale, potrebbero da
subito transitare lungoil Vitto-
rio Emanuele IIL.

L’INCHIESTA PENALE
EduratoI'intera giornata il so-
pralluogo della pm Lucia D’A-
lessandro, prima a bordo della

River Countness, con la prua
accartocciata dall'investimen-
to, poi sulla plancia di coman-
dodellafaraonica MscOpera.
Apertounfascicolo, male ac-
cuse non sono ancora state de-
finite, tra codice della naviga-
zione e codice penale. Tre le
ipotesi, reati contro la sicurez-
za della navigazione, lesioni,
danneggiamento. «Le cause
sono in corso di accertamen-
to», spiegano gli investigatori,
«e il conseguente titolo di rea-
to in corso di valutazione da
parte della autorita giudizia-
ria». Cosi per quanto riguarda
leiscrizionial registro degliin-
dagati, che certamente arrive-
ranno per poter permettere le
perizie tecniche e dare a tutte
le parti 'opportunita di nomi-
nare propri consulenti. Oggi
in giornata, il procuratore del-
la Repubblica Bruno Cherchi
sciogliera le riserve. La Procu-
ra non ha ritenuto necessario
sequestrare la Msc Opera, che
alle 17 ha ricevuto dalla magi-
stratura 'autorizzazione a im-

barcarei2.500 passeggeriarri-
vati da ogni dove per la loro
crocieraverso la Grecia. La na-
vepotrapartire, anche se anco-
ranonc’e unorario certo: 'ava-
ria al motore ¢ stata riparata,
ma in serata erano ancora in
corso le procedure di collau-
do, peril via libera della Capi-
taneria. Cosa € accaduto? Dal
tracciatodel sito Marine Trafic
sivede chiaramente che, passa-
toil Redentore, la nave ha ini-
ziatoad andare a dritta, acqui-
stando velocita, finoa sbattere
contro la banchina. «C’¢ stata
presumibilmente una perdita
dei comandi», ha raccontatoil
pilota via radio alla Capitane-
ria. Il motore bloccato marcia
avanti. In una nota Msc ha
espresso «tutto il proprio sup-
porto a tutte le persone coin-
volte nell'incidente: I'equipag-
gio del River Countess, tutti i
suoi passeggeri in particolare
quelli feriti, naturalmente la
societa armatrice Uniworld».
RobertaDeRossi
Carlo Mion
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Polemica fra Brugnaro e il ministro
«Venga qui a vedere cosa succede»

Mail titolare delle Infrastrutture rifiuta. Annunciato un vertice con il collega dell' Ambiente sul "protocollo fanghi"

Alberto Vitucci

VENEZIA. Pochi minuti dopo
I'impatto, il sindaco Luigi
Brugnaro chiama al telefo-
no il ministro delle Infra-
strutture Danilo Toninelli.
«Ministro, vengaqui,doma-
ni. Le faccio vedere la situa-
zione e poi siprende una de-
cisione. Le navi non posso-
no piti passarein canaledel-
la Giudecca». Sull'ultimo
punto i due sono d’accordo.
Ma il ministro rifiuta I'invi-
to. E «annuncia», ancora
una volta che la decisione
«€ vicina». «Siamo vicini a
una soluzione definitiva
per tutelare sia la laguna
che il turismo», twitta in
mattinata. Dal ministero fil-
tra la notizia che nei prossi-
mi giorni i tre ministri inte-
ressati «si incontreranno a
breve sui progetti e a breve
arrivera la soluzione». Mini-
stri che appartengono tutti
al Movimento Cinquestelle.
Toninelli (Infrastrutture),
Sergio Costa (Ambiente),
Alberto Bonisoli (Beni cultu-

rali). «Ovviamente al tavolo
interistituzionale», conti-
nua Toninelli, «<ognuno do-
vra prendersile sue respon-
sabilita». Siattendenei pros-
simi giorni anche una deci-
sione sul «Protocollo fan-
ghi». Per scavare (il Vittorio
Emanuele) occorre sapere
dove mettere milioni di ton-
nellate di fanghi scavati.
Con le regole attuali il bloc-
co é assicurato. E Provvedi-
torato, Consorzio coni loro
consulenti hanno elaborato
una tabella nuova che do-
vrebbe rendere meno rigidi
i controlli. Per svolgere al
meglio il lavoro», commen-
ta il ministero, «il Provvedi-
tore ha anche chiesto un pa-
rere allAvvocatura dello
Stato, vista la delicatezza
del dossier. Parere che do-
vrebbe giungere a brevissi-
mo termines.

«Va bene va bene, siamo
pronti», sbuffa il sindaco,
«mentre sbarca dalla Sere-
nissimainsieme al patriarca
per celebrare la festa della
Sensa, «maquelle sonosolu-
zionialungo termine. Intan-
toche facciamo?».

Si riaccende la polemica.
Solo pochi giorni fa Brugna-

ro aveva sollecitato una de-
cisione «a breve». «L’uni-
ca», dice, «& scavare il Vitto-
rio Emanuele, farle arrivare
in Marittima». Il cerino acce-
so, in questi giorni di pole-
mica per I'incidente non lo
vuole tenere nessuno. Non
ilsindaco, cheinquesti gior-
ni ricordava lo Sposalizio
con il Mare e la necessita di
mantenere a Venezia il traf-
fico marittimo. Non il mini-
stro Cinquestelle, che lan-

ciala pallaindietro. «Siamo
quidaunanno», maneglial-
tri sei dopo il naufragio del-
la Costa Concordia e il de-
creto Clini -Passera la politi-
canonhadecisonulla», ripe-
te. Il suo Movimento é perle
«navi fuoridallalaguna». In
questo opposto, ancora una
volta, agli alleati di governo
della Lega e alla Regione di
Luca Zaia. Che le navi le vo-
gliono mantenere all’attua-
le Stazione Marittima, «den-
trolalaguna.
AttaccalaLegaa il Comu-
neilministro Bonisoli.
«Qggi tutti stanno dicen-
do che non vogliono che le
Grandi Navi passino per il
canale della Giudecca. An-
che quellichehanno fattori-

lisindaco Luigi Brugnaroieri mattina ha chiamato al a telefonoil ministro Toninelli

corso al Tar contro il vinco-
lodel Mibaca tuteladi Vene-
zia. Per coerenza, gli stessi
ora ritirino il ricorso. Basta
ipocrisia, si ad azioni con-
crete». Il Pd, come Brugna-
ro, chiede «la convocazione
immediata del Comitato-
ne». «L'ultima volta», dico-
no, «sierapresaunadecisio-
ne». Non era proprio un Co-
mitatone, perché i ministri
alla fine non avevano vota-
to, a parte Graziano Delrio.
Mal’accordo politico erasta-
to raggiunto. Con il «si» di
Comune e Regione, '’Autori-
ta portuale aveva presenta-
to la sua soluzione. Grandi
navia Marghera e scavo del
canale Vittorio Emanuele.
Nonseneéfattonulla.

E adesso il nuovoinciden-
te rimette tutto in discussio-
ne.—

Il ministro Bonisoli
«Basta ipocrisie
Comune e Porto
ritirinoiricorsi»
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Nave fuori controllo, Venezia trema
Pesano anni di decisioni mancate

Un gigante delle crociere da 65 mila tonnellate travolge una lancia fluviale ferma nel canale della Giudecca

di Gian Antonio Stella
rano le 8:34. Entrata dalla bocca di
porto di San Nicolo e diretta verso la
Marittima, la nave da crociera «Msc
Opera» procedeva lungo il canale
veneziano a 5,3 nodi. Tanti, come
dimostrera la cronaca. Una velocita
solo un po’ pitt bassa di quella prescritta negli
anni Trenta del Novecento quando i basti-
menti non erano palazzoni immensi alti
quanto il campanile dei Frari, il secondo di Ve-
nezia dopo San Marco.

Di colpo, su quel bestione bianco da 65.000
tonnellate lungo 275 metri, largo 32 e capace
di trasportare circa 2.679 ospiti e 728 uomini
e donne dell'equipaggio, ¢’¢ un blackout ai
comandi. Un blackout inspiegabile. E la nave
affidata alla guida di un rimorchiatore davan-
ti e uno dietro della flottiglia di Rimorchiatori
Riuniti Panfido, fondata tanti anni fa in Ve-
nezuela da due emigrati italiani che fecero
fortuna, diventa ingovernabile. Peggio: a di-
spetto di ogni schema, la grande nave accele-
ra. E dopo esser passata davanti alla Madonna
della Salute ai cinque nodi che dicevamo, ac-
celera e accelera in poche centinaia di metri
fino a quasi sette nodi.

«Mi sono accorto che aumentava la velocita
tirando a dritta verso San Basilio e il pontile
dei vaporetti dove c’era molta gente e ho co-
minciato a tirare e tirare per raddrizzarla ver-
so il centro del canale», racconta Andrea Rua-
ro, triestino, ventun anni di esperienza in la-
guna, il pilota del rimorchiatore Angelina che
stava davanti, «Per quanto spingessimo i mo-
tori al massimo, pero, non ce la facevamo. Era
proprio impossibilex».

E fermo 1i, in banchina, un «lancione» turi-
stico che in quel momento sta accogliendo i
passeggeri a bordo, la «River Countess». Quel-
lo che succede € nei video ripresi da varie per-
sone che stavano nei dintorni con il telefonino
acceso. La grande nave da crociera ormai cieca
ad ogni comando, mentre I'altro rimorchiato-
re alle spalle cerca di rallentarla, piomba a
poppa del «lancione», lo copre in parte deca-
pitando il ponte superiore, siinfila fra questae
la banchina staccandola all'ormeggio e trasci-
nandosela avanti con un’ancora gigantesca in-
filata nel fianco.

Ambulanze, Vigili del fuoco, carabinieri,
poliziotti, vigili urbani. Un caos indescrivibi-
le. 11 cozzo € stato cosi forte che tutti si chie-
dono sgomenti quale possa essere il bilancio.
Minuti febbrili a controllare le due navi, la
banchina, eventuali passeggeri scaraventati

in acqua. Cinque feriti, pare. Nessun morto.
Grazie a Dio. E mentre i soccorsi si mettono
febbrilmente in moto, cominciano a grandi-
nare i commenti. .

11 sindaco Luigi Brugnaro tuona: «E I'ennesi-
ma dimostrazione che non é pit1 pensabile che
nel canale della Giudecca debbano passare le
grandi navi. Lo diciamo da otto anni, e chie-
diamo immediatamente I'apertura del Vittorio
Emanuele». Il governatore Luca Zaia, che gia
aveva detto la sua («E un'immonda schifezza, il
problema va risolto: ¢'é un decreto che é chiaro
e che dobbiamo applicare») ai tempi delle pri-
me polemiche seguite dal divieto d'ingresso
— poi aggirato — alle imbarcazioni superiori
alle gomila tonnellate imposto dal governo di
Mario Monti, insiste: le grandi navi da Ii vanno
tolte. Ecco anche Danilo Toninelli: «I1 Comita-
tone aveva partorito e analizzato tredici diversi
progetti, noi li abbiamo ridotti facendo sintesi
con tre: Chioggia, San Nicola e Malamocco...».

Riemergono le fratture. Istantanee. Fatta la
tara alla consueta gaffe toninelliana («San Ni-
cola» invece di San Nicolo...) e I'accenno a
Chioggia, unica citta grillina del circondario,
le tre le soluzioni prospettate come una magi-
carosa dal ministro dei Trasporti sono infatti
da anni e anni al centro di discussioni accese
e di non facile uscita. Contestate pili 0 meno
tutte dai promotori del comitato «No grandi
navi», da anni in guerra contro il viavai dei gi-
ganteschi alberghi semoventi da crociera e ie-
ri riuniti subito a San Basilio per una manife-
stazione di protesta.

Ironizza Matteo Salvini: «Mi risulta che una
soluzione per evitare problemi come quello
dell'incidente tra le navi a Venezia era stata ela-
borata gia dall'anno scorso, con l'allargamento
di un canale e una parte delle navi a Porto Mar-
ghera, ma tutto cid é bloccato da mesi perché é
arrivato un no da un ministero romano, e non
€ un ministero della Lega».

Al di 1a delle posizioni di principio di chi
contesta come Italia Nostra e gli ambientalisti
di mezzo mondo la stessa filosofia di piegare
una citta gentile e fragile come Venezia alla lo-
gica di un turismo di massa sempre pil invasi-
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vo, ingordo e volgare, le obiezioni a questo o
quel progetto per aprire alle Grandi Navi un
percorso diverso da quello della Giudecca,
non sono affatto capricci buttati Ii a casaccio.
La riapertura del «Vittorio Emanuele», per di-
re, spaventa quanti temono che I'allargamento
e lo scavo fino a undici metri del canale possa
portare dentro altra acqua dal mare rendendo
sempre piu costose e forse inutili le paratie del
Mose. Vale la pena? Mah...

Su un punto sono tutti d'accordo: il tor-
mentone sulle grandi navi da crociera e sul
percorso per farle entrare in laguna € diventa-
to ormai insopportabile. E non ¢é possibile
che venga rimesso in discussione ad ogni
cambio di governo. Chi deve decidere decida.
Purché non tenga conto solo del business.
Come se la conservazione della nostra citta
pil bella e delicata venisse dopo.

gia possa metterci al riparo da ogni rischio.
Non ¢ cosi. Non in ambienti fragili come la la-
guna. E stato un «problema tecnico», dice un
comunicato di Msc. Ci dobbiamo accontenta-
re? E fidarci ancora di chi, come fece I'allora so-
printendente di Venezia Renata Codello soste-
neva che c’era da star tranquilli e che «nessuna
nave entra nel canale della Giudecca con i mo-
tori accesi perché viene trascinata dai rimor-
chiatori e quindi la sua mole non crea una se-
rie di fenomeni meccanici in profonditax»?

Quando 'ammiraglio Felicio Angrisano la-
scio al successore il comando della capitane-
ria di porto di Genova, disse: «Lascio uno
scalo sicuro, affidabile, funzionalex». 11 piu
possibile, precis0: «L'unica sicurezza a prova
di bomba, per un porto, é non fare entrare
nessuna nave...».

E una questione di buon senso, pero. Ne ab-

Vada come vada, I'incidente di ieri, cosi biamo ancora?
spettacolare e traumatico, nel cuore di Vene- © RIPRODUZIONE RISERVATA
zia, la fa finita una volta per tutte con una tesi
spacciata per un dogma. L’idea che la tecnolo-
L'ira di Zaia Salvini punge il M5S
Il governatore veneto  «Mirisulta che é tutto 275
dopo l'incidentedella  bloccato da mesiinun ]
Msc Opera: «C'é un ministero di Roma, Metrl
decreto, va applicato» e non é della Lega» £ lalunghezza
dellanaveda

crociera Msc
Opera. Lasua
larghezza
édi 32 metri
edeéalta

54 metri

E la velocita
massima che
puo raggiunge-
rein naviga-
zione la Msc
Opera.in
media viaggia
a 18 nodi

Marinai

E il numero
complessivo
dell'equipaggio
della Msc
Opera. La nave
puo ospitare

sinoa2.679
passeggeri
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VENEZIA Lo stop promesso, ma mai arrivato
Grande nave, grande
schianto. E rissa politica

e Toninelli: “Troppo vicina
alle petroliere”

= [eri un transatlantico ha
speronato un battello con
110 passeggeri a bordo, fe-

h © PIETROBELLI
rendone quattro e ricor- APAG.3
dando cheil problema delle )
navi da crociera nella Lagu-
nanon é ancorarisolto.

Cisono 14 progetti al vaglio
ma, quello che piace a Lega
e Salvini non va bene ai 55

Lincidente alla Giudecca Ansa

| VENEZIA |

La crociera finisce male:
4 feriti. Rissa Lega-5Stelle

Dal 2012 nessuno stop alle grandi navi, mentre infuria la guerra delle alternative

» GIUSEPPE PIETROBELLI
Venezia

aura ieri mattina nel
canale della Giudecca
a Venezia. Il transa-
tlantico Opera, della
compagnia Msc con a bordo
tremila persone, si é schianta-
to contro un lancione con 110
passeggeri che, mentre stava-
no facendo colazione, si sono
visti arrivare addosso un be-

stione da 65 mila tonnellate
completamente fuoricontrol-
lo. Quattro sono finiti in ospe-
dale,senzagraviconseguenze
nonostante I’ imbarcazione
pit1 piccola sia stata letteral-
mente stritolata.

E SOLO L'ULTIMO episodio di
unromanzo infinitochehaco-
me protagonisti una citta de-
licatissima e le grandi navi,

emblema di un turismo di
massa incurante di equilibri
ambientali e artistici. Le com-
pagnie di crociera lucrano
portando milioni di passegge-
ri ogni anno. Gli amministra-
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torilocali difendono le attivita
economiche diunarealtiavo-
cazione turistica totale. Gli
ambientalisti combattono
un’ardua battaglia. E le auto-
rita di governo non sono riu-
scite in sette anni a prendere
alcuna decisione. E infatti del
2012 il decreto dei ministri
Corrado Clini e Corrado Pas-
sera che bandi (ma solo sulla
carta) le navi di pit di 40 mila
tonnellate. Divieto di transita-
re peril Bacino di San Marcoe
il Canale della Giudecca, con
italianissima deroga, che dila-
zionava I’esecutivita in attesa
ditrovare unasoluzione alter-
nativa praticabile. E cosi le
Grandi Navi hanno continua-
to a sfiorare Palazzo Ducale e
la Punta della Salute.

Nel giorno dell'incidente, il
sindacoLuigi Brugnaroeil go-
vernatore leghista Luca Zaia
dicono chelasoluzione ébella
e pronta. Basta praticarla. Pre-
vede di scavare il canale Vit-
torio Emanuele per portare la
navi a Marittima (in centro

Lo schianto Canale della Giudecca: La Msc Opera con 3.000 pefsone eil battello turistico con 110 Ansa

storico) e le piti grandi a Porto
Marghera (terraferma di Me-
stre). Loribadisce anche il mi-
nistro dell’Interno Matteo
Salvini, accusando il ministe-
ro dei Trasporti di star bloc-
candolasoluzione, Ilministro
Danilo Toninelli é in effetti al
lavoro per valutare altre ipo-
tesi. Sul tavolo del ministero
giacciono 14 progetti. A feb-
braio alle compagnie della
crocieristica il ministro aveva
confermato la sua idea: tenere
le grandi navi a Venezia, ma
fuori o aimargini dellalaguna.
E aveva previsto tre mesi per
elaborare uno studio di fatti-
bilita tecnico-economica su
tre soluzioni: spostare il traf-
ficoaChioggia,al Porto di Ma-
lamocco o a quello di San Ni-
colo. Allora il ministro aveva
anche fornito una road map:
consultazione pubblica sui tre
progetti e poi decisione finale,
incondivisioneconiterritorie
i soggetti interessati”.

Le compagnie e il Comune
di Venezia spingono pero sul

-

quarto progetto: fararrivare le
navia Marittima, per evidenti
ragioni di appeal turistico, e
Porto Marghera. Ma per que-

st’ultima ipotesi serve la co-
struzione di un terminal cro-
cieristico, unabanchina lunga
800 metri, con un costo pre-
ventivabile in 63 milionidieu-
ro, di cui 60 milioni a capitale
privato.

FUORI da queste logiche c’¢ il
Comitato No Grandi Navi che
punta su una soluzione
off-shore,allargodel Lido, per
salvaguardare non solo il cen-
trostorico,mal’interaLaguna.
1l messaggio dei manifestanti
di fronte al porto e alla Prefet-
tura, ieri, € stato ripetuto in
modo ossessivo. La decisione
spetta ora al governo. Il mini-
stro Toninellihadettochever-
ra presa, non quale sara. “L’in-
cidente éladimostrazione che
le grandi navi non devono piu
passare dalla Giudecca. Dopo
tantiannidiinerzia, finalmen-

L

te siamo vicini ad una soluzio-
ne definitiva per tutelare siala
laguna che il turismo”. Che
non si possa aspettare oltre lo
richiede anche I'Unesco, che
da due anni minaccia di met-
tere Venezia nella lista nera
dei siti patrimonio dell’'uma-
nitaarischio.All'Unescoil Co-
mune ha risposto spiegando
che si sta andando nella dire-
zione di Porto Marghera ma
ieri sera Toninelli ha frenato
con un post su Facebook: “E
troppo vicino alle petroliere”.

& RIPRODUZIONE RISERVATA

Alvaglio 14 ipotesi

Il Carroccio vuole un
approdo a Marghera
Ma Toninelli: “Troppo
vicino alle petroliere”
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i: "Non si potra piu far finta di niente, & un business sulla nostra pelle"

La rabbia dei veneziani traditi
“Ora fermate questo scempio”

REPORTAGE

ALBERTO MATTIOLI
INVIATO AVENEZIA

desso  ba-
sta»: lo dico-
<< no tutti e
non lofa nes-

suno. Mai tragedia & stata pit1
annunciata, mai pericolo pitt
denunciato, mai disastro pitt
prevedibile, anzi previsto.
Che cisiano solo quattro con-
tusi & una fortuna, «cinque-
cento metri prima e ci gioca-
vamo la punta della Dogana»,
dicono i manifestanti per nul-
la serenissimi al sit-in davanti
alla Prefettura, aperta per il
solito vertice «d'urgenza». E
dire cheieri a Venezianon era
solola Festa della Repubblica
ma anche e soprattutto quella
della Sensa, I'antico sposali-

zio del mare, quando il Doge
gettava un anello nuziale in
lagunadicendo: «Ti sposiamo
mare, in segno di vero e per-
petuo dominio», enon erano
tweet o vertici o chiacchiere,
ma realta.

Il nemico

PoveraVenezia. Il mare ades-
so & diventato un nemico, i
mostri non sono pitt quelli
delle antiche carte nautiche
ma le navi da crociera che
fanno I'inchino a San Marco.
Lincidente puntualmente at-
teso, che non € nemmeno il
primo, sié puntualmente ve-
rificato. Ma anche stavolta
non succedera nulla, «come
non é successo niente in que-
sti sei anni dal disastro della
Concordia», accusa Lidia Fer-
suoch, presidente di Italia No-
stra. Troppi gli interessi in

gioco, il turismo crocieristico,
l'indotto e cosi via. Eppure a
Venezia c’¢, da anni, chi lan-
cia allarmi, Cassandra ina-
scoltata. Giovedi scorso c’é
stato un blitz alla sede vene-
ziana dell’'Unesco. I manife-
stanti con la maschera di
Anonymus I'hanno copertadi
volantini che denunciano il
triplice assedio della citta: da
terra, con i nuovi maxialber-
ghi a Mestre, dal cielo, conil
raddoppio dell’aeroporto, e
appunto dal mare. Sempre
Fersuoch: «L'Unesco appog-
gia l'insensato progetto del
canale Vittorio Emanuele per
far approdare le grandinavia
Marghera, latesidel sindaco
Brugnaro. Una follia che ser-
virasoloadistruggere defini-
tivamente la laguna. Ma Ve-
neziasisalvasolosesisalvala
laguna, e viceversa».

«Il presidente dell’Autorita
portuale ce 'hadetto: a Mar-
ghera ci stanno solo tre navi,
che quindi si aggiungerebbe-
roenonsisostituirebbero alle
sei del Tronchetto - racconta
Marco Gasparinetti del Comi-
tato XXV Aprile, pit possibili-
sta invece sulla possibilita di
far attraccareal Lido -. Main-
tanto bisogna fermare questo
scempio. La nave dell'inciden-
te stazza 67 mila tonnellate,
dunque ¢ piti grande di quella
da40milachenel ‘13 abbatte
latorre del porto di Genova. E
oggi per il canale della Giu-
decca passano anche colossi
da 90 mila tonnellate. Bru-
gnaro dice che bisogna chiu-
derlo? Peccato chenel ‘15 ab-
bia fatto campagna elettorale

a favore delle grandi navi, ci
sonoivideo diluiche parlasu
un rimorchiatore».

Sitornain piazzasabato 8,
promettono quelli del Comi-
tato No Grandi Navi. Andrei-
na Zitelli annuncia che Am-
biente Venezia si costituira
parte civile al processo. Tom-
maso Cacciari (si, nipote di
Massimo) e Ruggero Tallon
del Comitato accusano: «Da
una costola dell’Autorita
portuale e nata la Venice Ter-
minal Passeggeri, una spa
privata che gestisce I’attrac-
codelle navida crocierae ha
ilmonopolio delle banchine
fino al 2024. Da Brugnaro
non ci aspettiamo nulla, al
ministro Toninelli ricordia-
mo che qui i Cinque stelle
hanno preso dei voti perché
avevano promesso di blocca-
re questo business sulla pelle
di Venezia».

Il buonsenso

Estremisti? Pasdaran? In que-
sta pazzia ormail'estremismo
& l'unica forma di buonsenso.
Toto Bergamo Rossi, direttore
della Fondazione «Venetian
Heritage», non esattamente
un no global, va giti pesante:
«E’unavergogna, e basta. Co-
sa aspettano? Che una nave
perda il controllo e arrivi in
piazza San Marco? L'inciden-
te dioggi & paradossalmente
una fortuna: primo, perché

alla fine nessuno si & fatto ma-
le; secondo, perché non po-
tranno piti far finta di niente».
Drastico Arrigo Cipriani, il ve-
neziano pit famoso al mon-
do. «Me la ricordo, nel ‘46,
una nave Liberty del Piano
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Marshall che per evitare un
bragozzo punto dritto sul Pa-
lazzo Ducale ma si fermo a
cento metri, perché i fondali
sono bassi. Io non sono con-
trario per principio alle navi,
pero quel che e successo di-
mostra che il mondo & nelle
manidegliidioti, quindi dob-
biamo impedire loro di nuo-
cere. Scavate il canale Vittorio
Emanuele, anzi riscavatelo

perché c’e gia, fate quel che
volete, ma togliete le navi da
San Marco».
Intanto il sindaco

dice che ¢ colpa dell'inerzia
del ministro Toninelli e que-
st’'ultimo twitta I'ovvio, «I'in-
cidente dimostra che le gran-
dinavi non devono pili passa-
re alla Giudecca», grazie. La
Repubblica comminava pene
severissime a chiunque pian-

tasse anche soloun paloin la-
guna, perché «palo fa pall»,
unpalo causa una palude. Na-
turalmente era la Repubblica
seria, la Serenissima, non la
nostra. —
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Liner collision reignites row over
whether big ships can visit Venice

ltaly
Tom Kington Rome

A cruise ship collided with a smaller
boat and smashed into a quayside in
Venice yesterday, injuring four people,
sparking panic among tourists and
leading to renewed calls to ban large
ships from the lagoon.

The MSC Opera, a 66,000-tonne
cruise ship that can carry nearly 2,700
passengers on its 13 decks, lost control
in the Giudecca canal at 8.30am and
veered towards the San Basilio water
bus stop on the north side of the canal.

Tourists on land screamed in panic as
the 275-metre-long ship crunched into
the quayside side on, its horn blaring,
and shunted into amoored tourist boat.

Venice police said that four passen-
gers from Australia, New Zealand and
the United States on the River Countess
were left with minor injuries as the
Opera ploughed along the quay, push-
ing the smaller boat out into the canal.

A police spokesman said that two of

the injured passengers had fallen into
the water while fleeing the River Count-
ess but were rescued.

There was panic as
the MSC Opera
collided witha
smaller moored
boat, also
damaging the quay

“When we saw the ship bearing down
on us, everyone began shouting and
running,” a sailor who was on the River
Countess was quoted as saying. “1 didn't
know what to do. I got away quickly,
jumping to get on shore.”

Marco Agostini, Venice’s chief of
police, said: “An inquiry will be held, but
first reports suggest thata small propel-
ler on the side of the cruise ship, which
is used for lateral movements in port,
activated by mistake, forcing the ship
sideways and into the quay.”

LucaZaia, the governor of the Veneto
region, said: “This incident could have
been a tragedy.”

Luciano Mazzolin, an organiser with
No Grandi Navi, a group opposing
cruise ships that dock in Venice, said:
“We have always said these enormous
monsters were not safe and this is the
latest proof.”

Venice has banned ships of more
than 96,000 tonnes entering along the
Giudecca canal — a route which allows
views of St Mark’s Square — but the
ships still tower over the city’s fragile
palazzi. In 2017, the [talian government
said that it would halt the 500 cruise
ships that sail down the Giudecca canal

/=

each year by routing them around the
side of the Venice lagoon, which would
allow them to reach the port without
coming near the city.

Two years on, with a new govern-
ment in office, nothing has been done.
Luigi Brugnaro. the mayor of Venice,
said yesterday: “This is the latest proof
that the Giudecca canal is not suitable
forbigships.” Sergio Costa, the environ-
ment minister, wrote on Twitter that
there had been some progress on bar-
ring the ships. “We have been working
on moving them for months and are
nearing a solution,” he said.

In a statement, MSC Cruises said:
“Checks are being made to discover the
cause of the [collision]”
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il titolare delle Infrastrutture risponde agli attacchi del vicepremier Salvini: «Le sue sono dichiarazioni su Facebooks>>

Toninelli: «Progetto entro giugno
serve una soluzione provvisoria»

Flavia Amabile
i trascina da anni lo
scandalo delle masto-
dontiche navida crocie-
ra libere di arrivare a
Venezia per garantire ai turisti
lavisione di unodeglispettaco-
li pitt indimenticabili che esi-
stano, mamettendoin serio pe-
ricolo persone e luoghi troppo
delicati per essere avvicinati
dasimilimezzi.

Da un anno spetta al mini-
strodei Trasporti, Danilo Toni-
nelli, la competenza su questa
materiaed é aluiche sirivolge
il ministro dell'Interno, Mat-
teo Salvini, accusandolo di
aver detto ancora unavoltaun
“no” e di aver bloccato il piano
giapronto.

[ ministro Toninelli respin-
gel'accusa efornisceisuoitem-
pi: il progetto sara scelto entro
giugno ma civorranno dei me-
si per «metterloin campo».

[l ministro Salvini la accu-
sa: racconta che il piano era
pronto gia I’anno scorso ma
leihabloccato tutto. Ehaag-
giunto che da giugno e oradi
iniziare conisi.

«Mi lasci dire che quella di
Salvini e della Lega & poco pitl
di una dichiarazione su Face-
book. Ameno che non mi sidi-
cacheituristidevono sbarcare

traacontainer e petroliere».
Ovviamente no, maaVene-
zia sono stufi. leri in tanti si
sono detti persino felici
dell’incidente in Laguna: al-
trimenti anche questo gover-
no avrebbe finito per non af-

frontare la questione delle
grandi navi. E la solita sto-
ria: il governo si occupa dei
problemi quando si trova di
fronteaun’emergenza.

«loinvece sono moltodispia-
ciuto, perché cisono stati feriti
e danni. E prestissimo saro a
Venezia. In pitt sono mesi che
stiamo lavorando con la massi-
ma risolutezza per risolvere
un problema lasciato marcire
per troppi anni. C’& un tavolo
istituzionale che sta andando
avanti ed € gia in programma
un incontro con gli altri mini-
striinteressati per arrivare alla
soluzione definitiva che con-
temperi, senza scorciatoie,
economiaturistica e tutelaam-
bientale».

Sidiscute da otto anni del-
laquestione grandinaviean-
coranonsieéarrivatiaunaso-
luzione. Com’é possibile? E
cosi difficile scrivere un di-
vieto?

«Siamo per la chiusura, ma
prima, per non perdere le cro-
ciere a Venezia, serve trovare
l'alternativa, anzi le alternati-
ve, quella definitiva e quella
provvisoria. Come ho detto,
dopo anni di stasi, siamo pros-
simia unasoluzione finalmen-

te capacedi tenere assieme tut-
tigliinteressiin campo».

Nei cassetti del ministero
giacciono provvedimenti fir-
mati dai ministri Clini e Pas-
sera, quindi parliamo di un
lavoro cheéiniziato durante
i governi precedenti. Che fi-
ne ha fatto questo lavoro? E
partirete dali oppure pensa-
te di scrivere qualcosa di to-
talmente nuovo?

«Quello era un divieto che
necessitava di una soluzione
alternativa per essere applica-
to. Ne & scaturita una scelta se-
condo noinon sostenibile. Ora
ne stiamo per mettere a punto
un’altra».

Su Twitter ha assicurato
che state lavorando e che ci
sara una soluzione in tempi
brevi, maleiguidail ministe-
rodei Trasportigiadaunan-
no. Che tempi prevede aque-
stopunto?

«Entro fine giugno verra
scelto il progetto. Nel frattem-
po stiamo gia lavorando per la
soluzione provvisoria e ci vor-
ra qualche mese per metterla
in campo. Il protocollo per i
fanghi da estrarre dai canali &
in via di definizione. Il provve-
ditorehadecisodi chiedereun
parere dell’Avvocatura dello
Stato, vista la delicatezza del
dossier. Questo e un passaggio
fondamentale perla caratteriz-
zazione dei fanghi stessie peri
successivi dragaggi. Si tratta
di procedure costose e com-

plesse, che richiedono un po’
ditempo».

Come intendete formula-
reil divieto per le grandi na-
vi? Findove potranno arriva-
re?
«Lovedreteal momentodel-
lascelta del progetto».

Come riuscirete a tenere
conto anche delle conse-
guenzesul turismo esull’am-
biente?

«La soluzione terra conto di
tutte le esigenze logistiche.
Senza tutela del paesaggio e
dell’'ambiente anche lindu-
striaturistica veneziana perde-
rebbe gran parte della suacom-
petitivita», —

«Sono dispiaciuto
per i feriti e i danni
Prestissimo

sar0 a Venezia»
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